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The ability to rapidly deploy forces to a particular area and ensuring the
freedom of movement and mobility are fundamental prerequisites for the
success of any military operation. Hence improved military mobility in Europe
has become one of the flagships for EU-NATO cooperation. This cooperation
addresses several problem areas and challenges in relation to military
mobility, including the insufficient load capacity of bridges. The aim of the
research is to analyse the current state of the bridges of the road network of
the Slovak Republic, focused on their load capacity, in the context of military
mobility. When crossing every 2,200 m of road in Slovak republic, the military
unit statistically encounters a bridge. However only about 54% of all bridges
meet the requirement for a minimum level of load capacity.
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Schopnost rychleho nasadenia sil do uréitého priestoru, zabezpecenie volného pohybu

a mobilita ako taka, je fundamentalnym predpokladom uspechu akejkolvek vojenskej

operacie (Kompan, J., 2018). Mobilita vojenskych jednotiek je vSak podmienend mnozstvom

premennych, s ktorymi je nutné sa vysporiadat — ako napriklad terén, dostupnost Zenijnych

zdrojov, pbsobenie nepriatela, infrastruktira a iné. Tieto premenné vplyvaji na vojenské

jednotky pocas celého spektra vojenskych operacii, pricom jednotky v ¢o najvacsej moznej

miere vyuZivaju existujucu dopravnu infrastrukturu. T4 tak vo vyznamnej miere ovplyviiuje
uroven ich mobility (Sedlacek, M., Zeleny, J., 2021).
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Vojenska mobilita je ¢asto sklonovanym pojmom aj na medzindrodnej urovni, ¢i uz
v suvislosti s kolektivnou obranou v ramci NATO, alebo kolektivhou bezpecnostou a obranou
EU. Obe tieto medzindrodné organizécie, ako aj $taty, ktorymi su tvorené, si uvedomuju jej
vyznam a maju eminentny zaujem disponovat schopnostou rychleho a efektivneho presivania
sil a zasob naprie¢ Eurépou (Drent, M., Kruijver, K., Zandee, D., 2019). Dosiahnutie vysokého
stupfia vojenskej mobility v Eurdpe je teda spoloénym zaujmom NATO a EU, ¢oho dokazom je
aj ich spolupraca v tejto oblasti, na ktorej sa tieto organizacie dohodli 10. jula 2018 pocas
Bruselského samitul. Vojenskd mobilita je exemplarnym prikladom spoluprace medzi EU
a NATO, ¢o vzhladom na skutoénost, Ze a7 22 z 27 ¢lenskych krajin EU je rovnako ¢lenskymi
krajinami NATO, implikuje nielen jej opodstatnenost ale aj nutnost. Tieto krajiny totizto
disponujt len jednou dopravnou infrastrukturou, ktord by mala spifiat ako vojenské
poziadavky NATO, tak vojenské poziadavky EU.

Vojenskd mobilita je rovnako jeden zklucovych projektov Stalej Struktirovanej
spoluprace (Permanent Structured Cooperation — PESCO), je povaZovana za strategicky
a operacny nastroj vojenskej cCinnosti (Sedlacek, M., 2021), ktory vytvara predpoklady
naplfiania vojenskych ambicii EU, je stastou Spoloénej bezpeénostnej a obrannej politiky
(SBOP), predstavuje konkrétny krok k naplneniu bezpecnostnych a obrannych potrieb
EU, pricom je podmienena najma normalizaciou a interoperabilitou na Grovni infradtruktary.
U¢innd vojenskd mobilita je preto dosiahnutelnd len za predpokladu zapojenia sa
a angaZovanosti vietkych €lenskych $tatov v Uzkej spolupraci s NATO. EU na dosiahnutie tohto
ciela vypracovala aj Akény plan vojenskej mobility, ktory predstavuje harmonogram krokov
potrebnych k zlepSeniu vojenskej mobility v zmysle identifikovanych spolo¢nych poziadaviek
EU a NATO (Uznesenie Eurépskeho parlamentu z 11. decembra 2018 o vojenskej mobilite).

Spolupraca EU a NATO pojednava o niekolkych problémovych oblastiach a vyzvach vo
vztahu kvojenskej mobilite, ktorych sucastou je aj identifikacia existujucich cestnych
komunikacii a mostov, ktoré maju vyhovujucu zataZitelnost vzhladom na moznost ich
vojenského vyuzitia (Drent, M., Kruijver, K., Zandee, D., 2019).

Slovenska republika sa spolupodiela na dosahovani Zelanej Urovne vojenskej mobility,
vramci programu vojenskej mobility, na ktorom aktivne participuje od roku 2018, ako
plnohodnotny élen EU a NATO. Ani po dvoch rokoch od spustenia tohto projektu véak nebolo
vytvorené vhodné legislativne prostredie na implementaciu potrebnych opatreni a problém
predstavuje aj zahffianie vojenskych poziadaviek do infrastruktdrnych projektov (Tonkovic
Sudakovova, N., 2020). Analyticky Utvar ministerstva obrany rovnako hovori o nizkom
percentualnom plneni poZiadaviek na cestni dopravu, pricom obzvlast problematické su
mostné konstrukcie, ktoré nespiiiaju parametre nosnosti (Tonkovi¢ Sudakovova, N., 2020).
ZataZitelnost mostov na Uzemi SR teda vyznamnou mierou vplyva na vojenskd mobilitu.

1 Pozndmka: pre bliZsie informdcie pozri  https.//www.nato.int/cps/en/natohq/topics 49217.htm

a https://www.consilium.europa.eu/media/36096/nato _eu_final eng.pdf
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METODOLOGIA

Mosty, z hladiska vojenskych poZiadaviek, predstavuju exponovanu sucast pozemnych
komunikdcii a vyraznym spésobom ovplyviuju moznosti vyuzZitia existujucej dopravnej
infrastruktury. Ich doleZitost je tiez dana obmedzenymi mozZnostami budovania nahradnych
premosteni, ¢im vo velkej miere vplyvaju aj na mobilitu vojenskych jednotiek. Z tohto dévodu
vyskumny problém predstavuje vplyv zataZitelnosti mostov cestnej siete SR na vojensku
mobilitu. Ciefom vyskumu je analyza aktudlneho stavu mostov cestnej siete SR, zamerana na
ich zatazitelnost, v kontexte vojenskej mobility. Z vyskumného problému na naplnenie ciela
vyskumu vyplynula vyskumnad otdzka:

Aky je stav existujucich mostov cestnej siete SR vzhladom na zataZitelnost
vyplyvajlcu z vojenskych poziadaviek?

Z hladiska metodoldgie je prva cast ¢lanku venovana kvalitativnej analyze, vystupom
ktorej je vymedzenie postavenia mostov v ramci cestnej siete Slovenskej republiky. Clanok
definuje cestnd siet ako podmnoZinu pozemnych komunikacii. Nasledne pojedndava
o vybranych cestnych objektoch so zameranim na mostné objekty aich diferencie, ¢im
vymedzuje objekt skimania — mosty a ich vyznam v kontexte vojenskej mobility.

V druhej Casti je ¢ldnok zamerany na kvantitativnu analyzu a komparaciu aktudlneho
stavu sledovanych parametrov s identifikovanymi vojenskymi poZiadavkami. Za najdolezitejsi
parameter mostov je v clanku povaZovana ich zataZitelnost. Prave zataZitelnost bola
z hladiska poziadaviek na cestnu infrastrukturu identifikovana ako najzasadnejsi parameter
ovplyviujlci moznost vojenského vyuZitia existujucich mostov cestnej siete SR. Clanok preto
v Uvode druhej casti najskdr pojedndva o mostoch samotnych, zatazitelnosti, ako
determinujucom faktore ich vyuZitelnosti, identifikuje zdkladné vojenské poZiadavky na
zataZitelnost a s vyuzitim komparacie a deskriptivnej Statistiky interpretuje zavery v kontexte
moznosti vyuZzitia mostov cestnej siete SR.

Z hladiska selekcie dat sa pri spracovavani ¢lanku vychadzalo predovsetkym z udajov
vedenych Slovenskou spravou ciest, z vysledkov kontrol NajvysSieho kontrolného uradu,
uzneseni Eurépskeho parlamentu a inych relevantnych dokumentov.

1 MOSTY AKO SUCAST CESTNEJ SIETE SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Pre Ucely ¢lanku je dolezZité vymedzit pojem cestnd siet, nakolko mosty, o ktorych
budeme dalej pojednavat, su jej neodmyslitelnou sucastou. Zakon ¢. 135/1961 Zb. — Zakon
o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) vymedzuje cestnu siet ako subor dialnic a ciest.
Tie su zaroven podmnozinou pozemnych komunikacii, ktoré zakon dalej na zaklade ich
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dopravného vyznamu a technického vybavenia diferencuje na (Zdkon o pozemnych
komunikaciach (cestny zdkon), 2021):

dialnice, ktoré sa zhladiska stavebnotechnického vyhotovenia delia na dialnice
a rychlostné cesty,

cesty, v ramci ktorych na zdklade ich dopravného vyznamu rozliSujeme cesty I. triedy, cesty
II. triedy a cesty lll. triedy,

miestne cesty, teda vSeobecne pristupné a uzivané ulice, parkoviskd a verejné
priestranstva, ktoré slGzia miestnej doprave,

Ucelové cesty, sluZiace kspojeniu vyrobnych zavodov a jednotlivych objektov
a nehnutelnosti s ostatnymi pozemnymi komunikaciami.

Aj ked v predmetnom zakone nie je uvedené ¢lenenie miestnych a ucelovych ciest, pre

Uplnost sme toto, na zdklade informdcii zverejnenych Slovenskou spravou ciest, doplnili

a graficky znazornili na obrdzku 1.

Pozemné
komunikacie

|
/ | | ’\ | |
Dialnice Cesty Miestne cesty J&elové cesty

— Dialnice — cesta l. triedy — Rychlostné — Verejné
L Betesins )L cesta Il. triedy — Zberné — Neverejné
cesty
L] Cesta lll. triedy —  Obsluzné Clasltocne .
nepristupne

. J

L_1 Nemotoristické

Cestna siet

Obrazok 1 Rozdelenie pozemnych komunikacii
Zdroj: Vlastné spracovanie
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Obrazok 1 znazornuje delenie pozemnych komunikacii v prehladnej terminologicke;j
yhierarchii“. Toto ¢lenenie vychadza zo Zdkona o pozemnych komunikaciach, pricom je
doplnené c¢lenenim miestnych a Ucelovych ciest, resp. komunikdcii, vzmysle definicii
uvadzanych Slovenskou spravou ciest. Ta v ramci terminoldgie a ¢lenenia vychadza z STN 73
6100 — Nazvoslovie pozemnych komunikacii.? Vystupom tohto grafického zobrazenia je
vymedzenie cestnej siete, ako sucéasti pozemnych komunikacii v podmienkach SR.

Dialnice, rychlostné cesty a cesty predstavuju clenenie cestnych komunikdcii podla
hospodarskeho a dopravného vyznamu. V ¢lanku sa na oznacenie tychto typov pozemnych
komunikacii, ktoré tvoria cestnu siet SR, za ucelom zachovania prehladnosti, pouziva termin
»cestnd komunikdacia“, ktord je definovana ako ,pozemnd komunikdcia uréend na premdvku
cestnych vozidiel prevaZne v extravildne, ktorej charakteristickym znakom je spevnend vozovka
s krajnicou” (Faith, P., Palo, J., 2013).

Cestna siet Slovenskej republiky

521797

M Dialnice

H Rychlostné cesty
i Cesty I. triedy
10343 M Cesty Il triedy
M Cesty lIl. triedy

Graf 1 Cestna siet Slovenskej republiky
Zdroj: Dizka cestnych komunikdcii (Slovenskd sprdva ciest) - upravené autorom

V grafe 1 je uvedeny stav cestnej siete Slovenskej republiky so stavom k 01. janudru
2021. Jednotlivé Gdaje predstavuju dizku uvedeného typu cestnej komunikacie v kilometroch.
Z grafu vyplyva, Ze celkova dizka cestnych komunikacii SR predstavuje 18 130 km, z ¢oho viac

2 Pozndmka: je nutné podotknut, Ze terminoldgia Zdkona o pozemnych komunikdcidch (cestného zdkona) je
v kompardcii s terminoldgiou, ktoru uvddza Slovenskd sprdva ciest vzmysle STN 73 6100 — Ndzvoslovie
pozemnych komunikdcii nesdrodd. Rovnako sa diferencuje aj ¢lenenie pozemnych komunikdcir.
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ako polovicu tvoria cesty Ill. triedy. O celkovej dizke cestnej siete sa v &lanku este bude
pojednavat vo vztahu k po¢tu mostov, ktoré sa na nej nachadzaju. Rovnako tak mdzeme
vymedzit, ktora Cast cestnej siete je relevantna z hladiska vojenskej mobility. Su to dialnice
a rychlostné cesty, alebo cesty I, Il. a lll. triedy?

Vychadzajuc z premisy, Ze ,vojenskd cesta je pozemna komunikacia pouzivana
vojenskymi jednotkami na presuny a zasobovanie” (Zen-2-16, 2015, s. 5) st relevantné vietky,
nakolko za vojensku cestu moZzno povazovat akukolvek pozemnu komunikaciu, bez ohladu na
jej vlastnictvo, technické vybavenie, uréenie a narodohospodarsky a dopravny vyznam.
Vojenskymi jednotkami moze byt preto vyuZivana celad cestna siet, ako aj miestne a Gcelové
komunikacie vietkého druhu. S vyuZitim jestvujucej dopravnej infrastruktury sa kalkuluje ¢i uz
pocas presunov, alebo manévru. Existujuce pozemné komunikacie, ich stav a stav mostov
preto vo vyraznej miere vplyvaju na mobilitu vojenskych jednotiek.

1.1 Cestné objekty

Cestné objekty su konstrukcie z pevnych stavebnych hmot, su budované za ucelom
zabezpedenia plynulej premavky, predstavuju neoddelitelnd sucast cestnej komunikacie
a tvoria ich predovsetkym mosty, podjazdy, priepusty, Zelezni¢né priecestia a tunely (Faith, P.,
Palo, J., 2013). Cestné objekty zohravaju v oblasti mobility vojenskych jednotiek, vyznamnu
tlohu a je nutné sa nimi zaoberat, nakolko pre vojenské jednotky moézu predstavovat rézne
obmedzenia a limitujuce faktory (napr. svetla vyska podjazdu resp. tunela, ich Sirka a pod.),
ktoré mozu viest az k nepouzitelnosti vybranej cestnej komunikacie.

Mosty su spolu s priepustmi zaradované do skupiny mostnych objektov, pricom sa oba
tieto objekty sa buduju v miestach, kde je potrebné prekonat urciti prekazku. Aby
nedochadzalo k zamierianiu pojmov, je potrebné ich diferencovat. Najzasadnejsim rozdielom,
v ktorom sa priepusty lisSia od mostov je Sirka prekazky, ktord prekonavaju, kedZe , priepusty
st mostné objekty s kolmou svetlostou mostného otvoru do 2m* (Faith, P., Palo, J., 2013,
s. 251). Z vojenského hladiska je rovnako zdsadny rozdiel v tom, Ze pri priepustoch spravidla
nie je limitujicim faktorom ich zatazitelnost, ¢o je dané maximalnou dizkou ,premostenia“
a vyskou presypavky.? Vychadzajlc z dat Slovenskej spravy ciest bolo k 01. janudru 2021 na
cestnej sieti SR evidovanych 38 021 cestnych objektov, ktoré tvoria mosty, podjazdy,
priepusty, priecestia a tunely (Slovenska sprava ciest, 2021).

3 Pozndmka: pozri Technicko-kvalitativne podmienky MDVRR SR (TKP), &ast 3., Priepusty. Dostupné na
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tkp/tkp 3 2013.pdf
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Zastupenie vybranych typov cestnych objektov reprezentuje graf 2, z ktorého je zrejma
znaéna pocetnd prevaha mostnych objektov, t. j. priepustov a mostov. Zastupenie mostov na
jednotlivych cestnych komunikaciach je pritom nasledovné:

- dialnice* — 820, ¢o predstavuje priblizne 10% zo vietkych mostov (vratane 3 dialni¢nych
privadzacov),

- cesty |. triedy — 1914, ¢o predstavuje priblizne 23% zo vSetkych mostov,
- cesty ll. triedy — 1486, ¢o predstavuje priblizne 18% zo vSetkych mostov,

- cesty lll. triedy — 3970 €o predstavuje priblizne 49% zo vSetkych mostov.

Cestné objekty

100000
28133
8193
10000 i Mosty
1091 M Podjazdy
1000 593 M Priepusty
M Zelezniéné priecestia
100 H Tunely
11
10

Graf 2 Cestné objekty
Zdroj: Cestné objekty — pocty, Statistika (Slovenskd sprdva ciest) - upravené autorom

Vzhladom na pocet cestnych objektov a ich charakter moZzno konstatovat, Ze mobilitu
vojenskych jednotiek budu najvyznamnejSim sposobom ovplyviiovat prave mosty, ktoré su
budované za uéelom prekonavania réznych prekazok. Ich vyznam, okrem uZz uvedeného,
prameni aj z vyjadrenia pomeru mnoistva mostov vo vztahu k celkovej dizke cestnych
komunikacii. Prepocitanie tohto vztahu nam totiz umozni generalizovat, Ze na cca 2,2 km dlhy
usek cestnej komunikacie pripada jeden most. Vojenska jednotka tak po prejdeni kazdych
2 200m cestnej komunikacie narazi na most, ktorym musi byt schopna prejst, ktory musi spifiat
urcité charakteristiky a ktory, vo vztahu k jeho parametrom, moze vo vyznamnej miere ovplyvnit
jej mobilitu. Z tohto pohladu je preto zasadné, aby mosty reflektovali identifikované vojenské
poziadavky ako vo vztahu k OS SR, tak vo vztahu ku koalicnym partnerom. V pripade, Ze mosty

4 Pozndmka: pri ¢leneni cestnych komunikdcii, vo vztahu k mostom, pouZivame v &ldnku vyraz dialnice na
oznacenie dialnic aj rychlostnych ciest, nakolko z dostupnych ddt medzi nimi nie je diferencované.
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tieto parametre nespliiaju, su jednotky natené vyuZivat alternativne trasy a obchadzky,
pripadne mozZu jestvujuci most zosilnit, alebo zriadit nahradné premostenie. Posledné dve
alternativy su vSak viazané na Zenijné, vidy obmedzené zdroje a charakter prekazky, ktoru
chceme premostit, pricom pri identifikovanej ,hustote” mostov v ramci cestnej siete SR je
vyhovujuci stav a technicka Specifikacia mostov pre zabezpecenie mobility klticova.

2 MOSTY V KONTEXTE VOJENSKYCH POZIADAVIEK

Mosty predstavuju signifikantnu cast cestnej siete, pricom su povazované za vrcholné
stavebné diela, ktorym v hierarchii stavebnych konStrukcii patri popredné miesto (Vican, J.,
Kotes, P., 2018). Buduju sa na miestach, kde je pre pokracovanie pozemnej komunikacie nutné
»prekonat” (rozumej premostit) urcitd prirodnu alebo umell prekazku. Medzi takéto prekazky
mozu patrit vodné toky a nadrze, rokliny, iné cesty, umelé kanaly, ak morfoldgia terénu svojim
charakterom neumoznuje kopirovanie terénu a pod. Pri mostoch nejde ani tak o charakter
preklenutej prekazky, ako o jeho minimalnu svetlost, kedZe most je objekt svetlosti vacsej ako
2m (Vican, J., Kotes, P., 2018). Most je sucastou komunikacie, kedy nahradza zemné teleso
v mieste prekazky a je uréeny najma pre vlakovu, automobilovl a peSiu dopravu, ale aj pre
prechod zveri (zeleny most) a prevedenie vodného toku (aquadukt), pripadne technickych
zariadeni cez prekazky, pricom by nemal predstavovat obmedzujici prvok vykonnosti
a priepustnosti dopravnej komunikacie (Vi¢an, J., Kotes, P., 2018).

Vsetky mosty na cestnych komunikaciach su vedené v evidencii cestnej databanky
Slovenskej spravy ciest. Kazdy most pritom predstavuje samostatnu evidencnu jednotku,
pricom sa o riom vedu udaje v zmysle dokumentu TP 12/2013 — Evidencia cestnych mostov
a lavok.5 Z hladiska vojenského vyuZitia st relevantné Gdaje o dizke premostenia, charaktere
premostenej prekazky, konstrukcie, no najma Sirke mosta a jeho zatazZitelnosti. Vyznamnym
limitujucim faktorom je pritom zataZitelnost mosta. Ta je podla zisteni Najvyssieho
kontrolného uradu vo vztahu k vojenskej mobilite obzvlast problémova, nakolko mostné
konstrukcie na Gzemi SR nesplifiaji pozadované parametre nosnosti a to najma vo vztahu
k technike koali¢nych jednotiek (Tonkovi¢ Sudakovova, N., 2019). Nedostatoéna zatazitelnost
mostov a z toho vyplyvajuce konzekvencie, m6zu vzhladom na strategicky vyznam existujlcej
cestnej siete, vo vztahu k dosiahnutiu efektivnej vojenskej mobility, predstavovat velké riziko.
Problematika zataZite/nosti mostov predstavuje oblast, ktorej je potrebné venovat zvysenu
pozornost.

> Pozndmka: pre viac informdcii pozri https.//www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp 075.pdf
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2.1 Zatazitelnost mostov

Zatazitelnost mostov pozemnych komunikacii teda predstavuje limitujicu
charatkeristiku vo vztahu k ich moznému vojenskému vyuZitiu. V sucasnosti je stanovovanie
zatazZitelnosti vykonavané vsulade sdokumentom Ministerstva dopravy, vystavby
a regiondlneho rozvoja SR — TP 104 Zatazitelnost cestnych mostov a lavok. Tato publikacia
diferencuje 4 typy zatazitelnosti (TP 104, 2016):

- faktor normalnej zatazitelnosti a normalna zatazitelnost,
- zataZitelnost na jednu ndpravu,
- vyhradna zatazitelnost,
- vynimocna zataZitelnost.
V ¢lanku sa, na zaklade dostupnych Udajov, vychadza predovietkym zo zatazitelnosti
normalnej, vyhradnej a vynimocne;j.

Normalna zataZitelnost pritom vyjadruje maximalnu okamziti hmotnost (t) jedného
vozidla, ktoré prechadza cez most bez dopravnych obmedzeni, v lubovolnom pocte a bez
obmedzenia premdvky (Vican, J. a kol., 2020).

Vyhradna zataZitelnost ,je najvdcsia okamZitdé hmotnost vozidla (t), ktoré smie
prechddzat cez most ako jediné pri vyluceni ostatnej cestnej dopravy na moste, bez
obmedzenia rychlosti a v lubovolnej stope na ploche prejazdného priestoru pre cestné vozidla.“
(Vican, J. a kol., 2020, s. 13).

Vynimoc¢na zatazZitelnost ,je najvdcsia okamzZitdé hmotnost vozidla alebo zvidstnej
supravy (t), ktoré smie prejst cez most pri dodrzani stanovenych podmienok prejazdu
(stanovend stopa, obmedzend rychlost, predpisand vzdialenost medzi vozidlami a pod.)”
(Vican, J. a kol., 2020, s. 13).

V zmysle uvedenych definicii je z hfadiska vojenského vyuzZitia mostov relevantny Udaj
o vyhradnej, resp. vynimocnej zatazitelnosti. V dalSej ¢asti ¢lanku sa vychadza predovsetkym
z minimalnej vyhradnej zataZitelnosti 60 t, ktord je pre vojenské vyuZitie definovana
v predpise Zen-2-16 o vojenskych cestach, ako aj v Rozvojovom plane podpory obrany $tatu
s vyhfadom do roku 2024. Tento Udaj teda mozno povazovat za minimalnu poZiadavku na
parameter zatazitelnosti mostov, no v dostupnych dokumentoch sa vsak rovnako stretavame
s poziadavkou na vynimocnu zatazitelnost minimalne 140 t, pricom existuje predpoklad, ze
tieto poziadavky budu v budicnosti, vzhladom na zavedenu vojensku techniku, eSte narastat.
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2.2 Vojenské poziadavky a realita mostov

Vojensky predpis o vojenskych cestach z hladiska ich uréenia, vyuzitia a vojensko-
organizacného stupna rozliSuje nasledovné druhy ciest (2015):

cesty urcené na presuny a manéver vojsk,

- prisunové a odsunové cesty,

- automobilové cesty,

- cesty pre pdsové vozidl3,

- zmieSané cesty,

- cesty r6zneho organiza¢ného stupna (prdporné, brigddne)

V zmysle uvedeného ¢lenenia musia jednotlivé ,typy“ ciest spifiat urcité poziadavky.
Vo vztahu k mostom diferencujeme medzi cestami pre pasovlu a kolesovu techniku,
uvazujeme o pozadovanej vykonnosti cesty, no najma rozliSujeme vojensko-organizacny
stupen vyuZitia cesty. Ten nam urcuje aké minimalne parametre® musi takato vojenska cesta
splriat.

Vyhradna zataZitel'nost

i Pocet mostov ktorych hodnota vyhradenej
zatazitelnosti sifia poziadavku 60t

M Polet mostov nespltiajucich poziadavku
3708 vyhradnej zatazZitelnosti 60 t

4399

H Pocet mostov bez stanovenej vyhradnej
zatazitelnosti

Graf 3 Vyhradna zataZitelnost
Zdroj: Mosty (Slovenskd sprdva ciest) - upravené autorom

5 Pozndmka: aky typ prevddzky musi byt schopnd zabezpecit, akd musi byt minimdina Sirka vozovky, akou
rychlostou sa na nej mézu vozidld pohybovat, akd musi byt minimdina prejazdnd vyska, maximdiny pozdiZny
sklon, minimdlina zataZitelnost mostov a polomer obltkov. Pre blizsie informdcie pozri Zen-2-16 Vojensky predpis
o vojenskych cestdch.
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(7

Z hladiska vyuzitelnosti mostov vojenskymi jednotkami je najdélezitejSou poziadavka
na minimalnu zataZitelnost mosta, ktora pri vyssie Specifikovanych typoch ciest rézneho
organizacného stupna predstavuje hodnotu 60 t.

Na zaklade tychto zisteni mozno konstatovat, Zze poZiadavku na minimalnu Uroven
vyhradnej zataZitelnosti 60 t spifia len priblizne 54% zo vietkych mostov, ktoré st stéastou
cestnej siete SR. Tento stav vo vyznamnej miere obmedzuje mozZnosti ich vojenskej
vyuzitelnosti - predovsetkym alianénymi jednotkami. Taktiez z tohto hladiska nie je mozné
hovorit o interoperabilite cestnej siete, ¢i uz vramci projektu vojenskej mobility, alebo
identifikovanych poziadaviek EU a NATO. Zhladiska vyuZitia, respektive preduréenia
vybranych typov cestnych komunikacii boli Udaje o vyhradnej zatazZitelnosti interpretované aj
v kontexte ¢lenenia cestnych komunikacii na grafe 4.

Vyhradna zataZitelnost v kontexte ¢lenenia cestnych

komunikacii
2259
2000
1699
1500
1185
1000
746 716 766 716
500
17 7 13 4 12
0 [=————] — —
Dialnice Cesty |. triedy Cesty Il triedy Cesty Il triedy

M Spifia vyhradnu zataZitelnost min. 60t  H Nesplia vyhradnu zataZitelnost min. 60 t

H Bez udajov

Graf 4 Vyhradna zatazitelnost v kontexte ¢lenenia cestnych komunikacii
Zdroj: Mosty (Slovenskd sprdva ciest) - upravené autorom

Pri pohlade na tieto Udaje z hladiska Clenenia cestnych komunikacii je zrejmy percentualny
pokles mostov, ktoré spifiaji minimalnu hodnotu vyhradnej zataZitelnosti 60 t. To znamena, Ze

evvs

zatazitelnosti. Zrejme aj to je jeden z dévodov, preco su uréené automobilové cesty na tzemi SR
tvorené vyhradne dialnicami, rychlostnymi cestami a cestami I. triedy...
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2.3 Mosty a uréené automobilové cesty

V rdmci pozemnych komunikacii Slovenskej republiky su identifikované konkrétne
cestné komunikdcie, ktoré maju v Case vojny, resp. vojnového stavu, sluzit na zabezpecenie
presunov vojenskych jednotiek. Tieto komunikacie sU nazyvané ako uréené automobilové
cesty (dalej len ,,UAC"), ktorych trasy vedu po dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I.
triedy a su uréené na presuny arozvinovanie ozbrojenych sil Slovenskej republiky, ako aj
spojeneckych sil na jej tzemi (Rozvojovy plan podpory obrany statu s vyhladom do roku 2024,
2015). Potreba takéhoto nasadenia, pripadne vyuzitia infrastruktdry SR pritom nie je, aj
vzhladom na sucasnu geopolitickl situdciu a napaté vztahy v savislosti s bezpecnostou
Ukrajiny, Ziadnou vzdialenou fikciou. Je pritom potrebné si uvedomit, Ze v sucasnosti je
vychodnd hranica SR zéroven hranicou NATO, ako aj EU. Z geografickej polohy a politického
usporiadania tak SR predstavuje vyznamny priestor a potencidlny tranzitny koridor. Aj z tohto
dovodu sa v Rozvojovom plane podpory obrany Statu s vyhladom do roku 2024 o vojenskej
mobilite hovori ako o prioritnej oblasti, pricom sd vnom definované aj poZadované
parametre, ktoré by mali UAC spifiat (2015):

- svetla vyska podjazdu (volna vyska) minimalne 4,2 m,
- Sirka jazdného pruhu, vratane spevnenej ¢asti krajnice, minimdlne 3,5m,
- vyhradna zatazitelnost mostov minimalne 60t.

Z pohladu vyuzitelnosti mostnych objektov je rovnako, ako pri existujucej cestnej sieti,
determinujuci predovsetkym udaj o ich vyhradnej zatazitelnosti. Sprava Analytického utvaru
Ministerstva obrany SR z roku 2020 pojednava o tom, Ze 20% z celkového poctu mostov na
UAC tuto poZiadavku neplfia. Opiera sa pritom o Udaje z Narodného centra vojenskej dopravy.
To v sulade s Rozvojovym planom podpory obrany statu s vyhladom do roku 2024 a na zaklade
aktualizovanych vojenskych poZiadaviek, ako aj vsulade so schvalenymi Technickymi
$pecifikaciami dopravnej infradtruktiry, ktoré dopifiaju Vojenské poziadavky na vojensku
mobilitu v EU a mimo nej (poZiadavka na vynimo&nu zatazitelnost minimalne 130 t), vytvorilo
prehlad prejazdnosti mostnych objektov na UAC, ktorého data su interpretované
v grafe 5 (Tonkovi¢ Sudakovova, N., 2020).

Z dat interpretovanych v grafe 5 vyplyva, Ze na UAC, ktoré su tvorené dialnicami,
rychlostnymi cestami a cestami I. triedy nespifia poZiadavku na zataZitelnost 60 t a7 85
mostov. Tie sa pritom nachadzaju na cestach velkého dopravného vyznamu, ktoré boli
vytypované, ako najvhodnejsie a najspdsobilejSie koridory’ na zabezpedenie presunov v ¢ase
vojny a vojnového stavu v ramci Uzemia SR. Malo by teda ist o ,,vykladnu skrifiu” cestnej siete
SR, no predsa hovorime o takmer stovke nesp6sobilych mostov. V zmysle Rozvojového planu

7 Pozndmka: v sti¢asnosti st v ramci tzemia SR identifikované 2 pozdiZne a 3 priecne UAC.
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podpory obrany statu s vyhladom do roku 2024 ma SR v rdmci cestnej siete preto ako prioritu
»zabezpelit poZadované parametre a zjazdnost UAC. ZvysSenu pozornost venovat najmd
unosnosti mostov a priebeznému odstrariovaniu bodovych nedostatkov.” (2015).

Prehlad prejazdnosti mostnych objektov na

79
80
0 M Pocet mostov nespliiajucich
poziadavku na vyhradnu
60 zatazitelnost min. 60 t
49
50

H Pocet neprejazdnych mostov,
40 nespliajucich poZiadavku na
vyhradnu zatazitelnost min. 60 t

30

20 i Pocet mostov nesplfiajucich
poziadavku na vynimoc¢nu

10 6 zatazitelnost min. 130 t

0 —

Graf 5 Prehlad prejazdnosti mostnych objektov na UAC (k 02. 01. 2020)
Zdroj: Kam sa hybe vojenskd mobilita? (Tonkovic Sudakovovd, N.) - upravené autorom

2.4 Vplyv stavebno-technického stavu mostov na ich vyuZitelnost

»NajzranitelnejSia ¢ast dopravnej infrastruktury, mosty, redlne ohrozuje zdkladné potreby
obyvatelov. Najvyssi kontrolny trad po vyhodnoteni svojich kontrolnych akcii konstatuje, Ze
pocet mostov v najlepsej kondicii na cestdach |I., Il. a lll. triedy klesol o polovicu, naopak dva
a pol ndsobne stupol pocet mostov v najhorSom stave, a toaZzna 1 717 v roku 2020. Slovensko
dlhodobo neinvestovalo do modernizdcie mostov a systém udrzby a oprdv je neucinny.
Zanedbdvand bola diagnostika a prehliadky mostov.” (Najvyssi kontrolny urad Slovenskej
republiky, 2022) Zatazitelnost mostov je pritom priamo ovplyvriovand ich stavebno-
technickym stavom. Zanedbanie tejto oblasti kompetentnymi ma teda vplyv nielen na kvalitu
Zivota obyvatelov SR, ale vo velkej miere ovplyviuje aj moznosti ich vyuZitia vojenskymi
jednotkami. Grafické vyjadrenie trendu vyvoja stavebno-technického stavu mostov
v horizonte rokov 2000 — 2020, vychadzajuc z udajov Slovenskej spravy ciest je zndzornené
v grafe 6.
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Vyvoj stavebno-technického stavu mostov cestne;j sieti SR
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Graf 6 Vyvoj stavebno-technického stavu mostov cestne;j sieti SR
Zdroj: Cestné objekty — pocty, statistika (Slovenskad sprava ciest) - upravené autorom

Z udajov grafu ¢. 6 mozno konstatovat, Ze v oblasti stavebno-technického stavu mostov
cestnej siete SR dochadza kdlhodobej depravacii. Je zrejmy pokles poctu mostov
v kategdriach bezchybny, velmi dobry, a dobry a naopak ndarast poctu mostov v kategériach
uspokojivy, zly, velmi zly a nesSpecifikovany. Pocet objektov v havarijnom stave je udrziavany
v relativne stabilnom rozmedzi. Nakolko je v grafe pouzita logaritmicka mierka, mbze vyvoj
stavebno-technického stavu posobit skreslenym dojmom. Za Ucelom jasnejSej interpretacie

dat sme v tabulke 1 porovnali stavebno-technicky stav mostov v rokoch 2015 a 2020.

Tabulka 1 Trend vyvoja stavebno-technického stavu mostov v rokoch 2015 - 2020

Stavebno-technicky stav Rok 2015 Rok 2020 Bilancia Bilancia >
Bezchybny 522 441 -81

+ | Velmi dobry 707 584 -123 -1302
Dobry 3012 1914 - 1098

O | Uspokojivy 2577 3121 + 544 + 544
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Stavebno-technicky stav Rok 2015 Rok 2020 Bilancia Bilancia )

582 1175 + 593

Zly

232 540 + 308 + 895

28 22 -6

? | Nedpecifikovany 323 396 +73 +73

Zdroj: Cestné objekty — pocty, Statistika (Slovenskd sprdva ciest) - upravené autorom

Oblast oznacena symbolom plus reprezentuje Zelany stav, v ktorom je z hladiska
mobility Ziadice mat ¢o najviac mostov, pricom bezchybny stav predstavuje mosty bez
akychkolvek poruch, velmi dobry stav maju mosty s vyskytom vzhladovych poruch, ktoré vsak
nemaju vplyv na zataZitelnost a dobry stav reprezentuje vyskyt vacsich, zataZitelnost mosta
neovplyviujucich poruch (TP 077, 2013).

Oblast 0 predstavuje mosty, na ktorych su identifikované poruchy, ktoré nemaju
okamzity vplyv na zatazitelnost mostu, no v buduicnosti ju mozu ovplyvnit (TP 077, 2013). Tieto
mosty teda bez zasahu v podobe udrzby, resp. opravy v dohladnej dobe degraduju do
»éervenej” oblasti.

Cervena oblast reprezentuje mosty v stave zly, velmi zly a havarijny, pri ktorych
pojednavame o poruchach spriamym negativnym vplyvom na zataZitelnost. Mosty
ohodnotené stavom zIly maju zatazitelnost ovplyvnenu poruchami, ktoré su odstranitelné bez
vymeny poruchovych sucasti mostného objektu, pri velmi zlom stave je vymena poruchovych
sucasti, resp. ich doplnenie, uz nutnost a havarijny stav je charakteristicky vyskytom poruch,
ktoré ovplyviuju zataZitelnost mostu do takej miery, Ze vyZaduju okamziti napravu
k odvrateniu hroziacej katastrofy (TP 077, 2013).

Nespecifikované su mosty su tie, o ktorych v databaze Slovenskej spravy ciest nie su
uvedené Udaje o stavebno-technickom stave.

,Pocas sestndstich rokov od rozdelenia spravy mostov na slovenskych cestdch medzi
stdt a samospravy doslo k dlhodobému zhorsovaniu ich stavebno-technického stavu.
Najzranitelnejsia cast dopravnej infrastruktury, mosty, redlne ohrozuje zdkladné potreby
obyvatelov. Najvyssi kontrolny trad po vyhodnoteni svojich kontrolnych akcii konstatuje, Ze
pocet mostov v najlepsej kondicii na cestdach 1., Il. a lll. triedy klesol o polovicu, naopak dva
a pol ndsobne stupol pocet mostov v najhorsom stave, a toaZz na 1 717 v roku 2020.“ (Najvyssi
kontrolny urad Slovenskej republiky, 2021). Stavebno-technicky stav najzranitelnejSej Casti
infrastruktury, nasvedcuje, Ze dochadza k rapidnej degraddcii stavu mostov. To m3, resp.
moze mat, vyznamny dopad nielen pre civilné obyvatelstvo, ale aj pre uUroven vojenskej
mobility. Pre ¢o najvysSiu mieru vyuzitelnosti jednotlivych mostov je z vojenského hladiska
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Ziaduce, aby bol stav rozmedzia ich stavebno-technického stavu tvoreny hodnotami od stupna
»dobry“ po ,bezchybny”, pricom je akceptovatelné aj hodnotenie ,uspokojivy”. Tieto totizto
predstavuju urovne, ktoré bezprostredne neznizuju zataZitelnost mostov, ktory je uz bez toho
mnohokrat ,na hrane” vojenskych poZiadaviek dneska.

ZAVER

Na zdklade uvedeného moino konstatovat, Ze mosty cestnej siete SR aich stav
predstavuju vyznamnu premennt vo vztahu k vojenskej mobilite. Ci uz v rovine mierového
Zzivota, kedy vplyvaju na moznosti vykondvania presunov jednotiek, resp. techniky OS SR
a nasich partnerov cez Uzemie SR, ale aj vo vztahu ku kolektivnej obrane NATO a EU, kedy je
schopnost rychleho a efektivneho nasadenia sil, a z toho sa odvijajuce ich dalSie pdsobenie,
do velkej miery ovplyvnené existujicou dopravnou infrastrukturou.

Eminentny vplyv mostov na vojenskd mobilitu potvrdzuje aj ich pocet vzhladom na
dizku siete SR — z toho vyplyva, Ze na kazdy priblizne 2,2 km dlhy Gsek cestnej komunikacie
pripadd 1 most. Pravdepodobnost, e tento most spifia identifikované vojenské poziadavky
(vychdadzajuc z vyhradnej zatazitelnosti minimalne 60 t) predstavuje hodnotu 54 %.

Z toho mozno zovseobecnit, Ze pri 50 kilometrovom presune vojenskej jednotky, za
predpokladu vyuZitia cestnej siete, tato bude nutena vyuZit 23 mostov. Z nich je potom, opat
gisto §tatisticky, vyhovujlcich 12. To znamend, Ze na trase dlhej 50 km aZ 11 mostov nespliia
minimalne vojenské poZiadavky z hladiska zatazitelnosti.

MozZno namietat, Ze v ramci uréenych automobilovych ciest, ktoré su preduréené na
vojenské vyuzitie, budu tieto hodnoty priaznivejsSie, nakolko su tvorené vyhradne dialnicami,
rychlostnymi cestami a cestami I. triedy, na ktorych je stav mostov z hladiska zataZitelnosti
vyrazne lepsi ako na zvysku cestnej siete. No aj na tychto cestdach, ktoré by mali byt z hladiska
vojenskych poziadaviek bez obmedzeni, existuje relativne vysoké mnoZstvo nevyhovujlcich
mostov. Zaroveri je potrebné si uvedomit, e pri UAC hovorime len o2 pozdiZnych
a 3 prie¢nych koridoroch. Otdzkou ostava, i je, resp. Ci by za predpokladu splnenia vojenskych
poziadaviek bol, takyto pocet tras pocas vojny/vojnového stavu postacujici na zabezpecenie
vojenskej mobility.

Pri hodnoteni vyuZitelnosti mostov z hladiska ich zataZitelnosti zohrava ulohu aj ich
stavebno-technicky stav. Ten ma na zatazitelnost mostov priamy dopad a uvedend analyza
jeho vyvoja v obdobi poslednych piatich rokov je znepokojujuca. Zly stavebno-technicky stav
degraduje zataZitelnost, ¢o v kontexte vojenskej mobility znamena znizenie vyuzitelnosti
existujucej cestnej infrastruktiry. Mozno teda konstatovat, Ze degradacia mostov, ako sucasti
cestnej siete SR, predstavuje bezpecnostni hrozbu. Tato hrozba ma potencidl negativne
p6sobit nielen na vojenskd mobilitu, ale aj na spolocenské a hospodarske zaujmy.
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Odpoved na vyskumnu otdzku je explicitne zodpovedana vystupmi a formulovanymi
zavermi druhej kapitoly. Na zdklade spracovanych dat a ich komparacii s identifikovanymi
vojenskymi poziadavkami NATO a EU pritom moZno konstatovat, 7e prinajmensom 46%
existujucich mostov cestnej siete SR nesplfia zakladnl poziadavku minimalnej hodnoty
vyhradnej zataZitelnosti 60t. Sprava o vysledku kontroly Najvy$sieho kontrolného uradu vo
veci , Rekonstrukcie, opravy a udrzba mostov na cestdch I, Il. alll. triedy” navySe
identifikovala, Ze Udaje uverejnené v informacnom systéme nie su vzdy spravne a uplné, ¢o je
dosledok nizkeho poctu vykonavanych diagnostik mostov. (Najvyssi kontrolny drad, 2021)
NKU zarover vykonanim diagnostik mostov identifikoval vo viac ako polovici pripadov
znizenl zatazitelnost mosta, resp. zhorSeny stupen jeho stavebno-technického stavu,
pricom len na udrZanie aktudlneho stavu mostov je potrebné kaZdoroéne obnovit
0 39 mostov viac, ako to bolo v rokoch 2017 — 2020, ¢o vSak sucasnu situaciu s mostami
nezlepsi, len stabilizuje (Najvyssi kontrolny drad, 2022). Data z ktorych sme pri vyskume
vychadzali, z nich odvodené Usudky a abstrahované zavery, teda nemusia v plnej miere
reflektovat redlny stav mostov, ktory je pravdepodobne este na horsej Urovni.

Vysledky vyskumu budd vyuZité vrdmci rieSenia projektu vyskumu a vyvoja
,Optimalizdcia moznosti vykondvania Zenijnej podpory mobility v pozemnom prostredi”,
ktorého ciefom je vykonat komplexny rozbor efektivity suc¢asnych, ale aj novovytvéranych
Zenijnych organizacnych struktdr a Zenijnych technickych prostriedkov, ktoré zabezpecuju
dosahovanie Urovne operaénej mobility zodpovedajicej poZiadavkam vyplyvajucim
z nasadenia OS SR v pozemnom prostredi v konfliktoch réznej intenzity.
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